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& sind schon zahlreiche Scheibenwischvomehtungen bekar,„, „• • 
aafweisen, der an einem ersten Teil h.1 ■ , * *° ""^ 1W * er 

fes.gesohraub, werden kann . T- PamPfUn8SeU "'««" - *r Karoaserie 

—a da, K^-^r^^rr^ da - der 

MorarnaacedaaKraftfa^ugsan irdartr 8 " ' einOT AUfPri " * 
Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemaBe Scheibenwischvorrichtung mit den M t , 
Hauptanspruchs hat den Vorteil ^ u Merkmalen des 

Vorte.1, dass durch e.ne Drehverbindung mit einem 
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Verschlusselement die Scheibenwischvorrichtung in einfachster Weise an der Karosserie 
des Kraftfahrzeugs befestigt werden kann. Eine Drehverbindung benStigt kein Gewinde 
und kann durch eine Drehung kleiner als 360 Grad geschlossen werden. Dadurch werden 
die Anzahl der Arbeitsschritte vor und wahrend der Montage verringert und die Kosten 
bei der Herstellung und der Montage reduziert. Weiterhin wird durch eine Sollbruchstelle 
im Verschlusselement eine einfache und kostengunstige Realisierung eines FuBganger 
Aufprallschutzes bewirkt. 

Durch die in den Unteransprttchen aufgefuhrte MaBnahmen ergeben sich vorteilhafte 
Weiterbildungen und Verbesserung der im Hauptanspruch angegebenen Merkmale. 

Besonders vorteilhaft ist, wenn die Drehverbindung eine Raste aufweist, die zur 
Orientierung des Verschlusselementes dient und dieses in einer bevorzugten Stellung 
arretiert. Auf diese Weise wird die Verbindungsfestigkeit erhSht, sodass sich die 
Verbindung auch bei starken, langer andauernden Erschiitterungen, wie sie sich im 
Fahrbetrieb standig ergeben, nicht von selbst lost. Durch die Sollbruchstelle ist jedoch 
trotzdem ein L6sen der Verbindung beim Aufprall eines FuBgangers auf die 
Wischerwellen der Scheibenwischvorrichtung gewahrleistet. 

Besonders einfach wird die Drehverbindung dadurch realisiert, dass der Trager eine 
Offhung aufweist und das Verschlusselement im verschlossenen Zustand die Offhung 
durchgreift. 

Zur Verbesserung der Dampfung und zur Vermeidung von Schallbrilcken ist es 
vorteilhaft, wenn zwischen Verschlusselement und Oftnung eine elastische 
Dampfungsmuffe angeordnet ist. 

Weist das Verschlusselement einen ersten Abschnitt auf, der in Querschnitt langer ist als 
breit, so wird eine stabile Befestigung der Scheibenwischvorrichtung an der 
Fahrzeugkarosserie bewirkt und es kann in einfacher Weise eine Sollbruchstelle 
vorgesehen werden. 



In besonders einfacher Weise lasst sich dies durch einen ellipsenformigen Querschnitt 
realisieren. 
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Durch eine Quernut zur Aufhahme des ersten Teils entstehen am ersten Abschnitt des 
Verschlusselementes Laschen, die die Verbindungsfestigkeit weiter erhohen. Hierbei ist 
es von besonderem Vorteil, wenn die Breite der Quernut gr5J3er ist als die Dicke des 
ersten Teils. 

Besonders einfach lasst sich das erste Teil als Stanz oder als Stanzbiegeteil ausbilden, 
welches ein Loch aufweist das die Form des ersten Abschnitts des Verschlusselementes 
hat. 

Hierbei ist besonders vorteilhaft, wenn das Verschlusselement das erste Teil durchgreift 
und das erste Teil eine Schrage aufweist, derart dass das Verschlusselement beim 
SchlieBvorgang in das erste Teil hineingezogen wird. Auf dieser Weise wird die 
Verbindungsfestigkeit erhoht und ein gewindeartiger Effekt erzielt, ohne das Gewinde in 
die Karosserie des Kraftfahrzeugs geschnitten werden mussen. Ist eine Dampfungsmuffe 
zwischen Verschlusselement und Offnung des Tragers angeordnet, so wird dieses durch 
die Schrage des ersten Teils vorgespannt, wodurch die Dampfung weiter verbessert wird. 

Zur einfachen Montage ist es vorteilhaft, wenn das Verschlusselement einen Eingriff 
aufweist, der mit einem Werkzeug zusammenzuwirken vermag. 

Zeichnungen 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfmdung ist in den Zeichnungen dargestellt und in den 
nachfolgenden Beschreibung naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine erfindungsgemafie Scheibenwischvorrichtung in schematischer Darstellung, 

Figur 2 ein Wischerlager, eine erfindungsgemaBe Scheibenwischvorrichtung mit dem 

Befestigungsbereich in einer Explosionsdarstellung, 

Figur 3 der Verbindungsbereich im Anlieferzustand beim Kfz-Hersteller, 

Figur 4 der Befestigungsbereich einer Scheibenwischvorrichtung in montierter Position 

und 

Figur 5 eine Variation des Wischerlagers der Scheibenwischvorrichtung aus Figur 2. 
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Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Figur 1 zeigt eine erfindungsgemaBe Scheibenwischvorrichtung 10 in schematischer 
Darstellung. Diese umfasst im wesentlichen einen Trager 12 der aus einem Rohr besteht, 
an dessen Enden jeweils ein Wischerlager 14, 16 angeordnet ist. Jedes Wischerlager 14, 
16 weist Ohren 18, 20 auf, welche jeweils eine Offnung 22, 24 besitzen. In den 
Wischerlagern 14, 16 sind dariiber hinaus Wischerwellen 26, 28 gelagert, die mix hier 
nicht gezeigten Wischerarmen verbunden sind. Angetrieben werden die Wischerwellen 
26, 28 iiber ein Kurbelgetriebe 30, 32, welches von einer Motor 34 in Bewegung versetzt 
wird. 



Figur 2 zeigt ein Wischerlager einer erfmdungsgemaBen Scheibenwischvorrichtung in 
einer Explosionsdarstellung. Das Wischerlager 14 als Teil des Tragers 12 weist ein Ohr 
18 mit einer Offnung 22 auf. In die Offnung 22 wird die Dampfungsmuffe 36, 38 
eingesteckt, die hier zweiteilig ausgefiihrt ist. Natiirlich ist auch denkbar, die Muffe 36, 
38 einteilig auszufuhren. Die Damptungsmuffen 36, 38 sind als Gummischeiben 
ausgebildet, die auch formschliissig in der Offnung 22 des Tragers 12 sitzen konnen. In 
die Offnung 22 mit den Damptungsmuffen 36, 38 ist ein Verschlusselement 40 eingefligt, 
welche im wesentlichen drei Abschnitte aufweist. Ein erster ellipsenfdrmiger Abschnitt 
42 an den sich ein zweiter kreiszylindrischer Abschnitt 44 anschlieBt. An diesen schlieBt 
sich wiederum ein drifter kreisscheibenfdrmiger Abschnitt 46 an. Der erste 
scheibenfdrmige, im Querschnitt ellipsenfdrmige Abschnitt 42 weist eine Hdhe von HI 
auf und besitzt eine Quemut 48 der Breite B. 

Im dritten Abschnitt 46 ist dariiber hinaus ein Eingriff 50 angeordnet, der beispielsweise 
als Vielkant oder als Schlitz ausgebildet ist, in dem ein Werkzeug eingefligt werden kann, 
urn das Verschlusselement 40 bei der Montage leicht drehen zu konnen. 

Das Verschlusselement 40 selbst wird bei der Montage in ein erstes Teil 52 eingesteckt 
und relativ zu diesem urn einen Winkel kleiner 360 Grad verdreht. Das erste Teil 52 ist 
dabei als Blechteil, insbesondere als Stanzbiegeteil ausgebildet, weist die Dicke D auf 
und ist mit der Fahrzeugkarosserie verbunden. Dariiber hinaus weist es ein Loch 54 auf, 
welches dieselbe Kontur hat, wie der erste Abschnitt 42 des Verschlusselements 40, so 
daB dieses das erste Teil 54 durchdringen kann. Idealerweise ist das erste Teil 52 
einstUckig mit der Fahrzeugkarosserie ausgebildet. 



-5- 



R. 306245 



Die Quernut 48, deren Breite B typischerweise grOBer ist als die Dicke D des Teils 52, 
lfisst zwei Laschen 49, 49a entstehen, die iiber das Querschnittsprofil des zweiten 
Abschnitts hinausragen. Die Laschen 49, 49a weisen hierbei Sollbruchstellen 41 auf, die 
einen verminderten Widerstandsquerschnitt besitzen. Alternativ kann auch nur eine' der 
Laschen 49, 49a eine Soilbruchstelle 41 aufweisen. Natiirlich kann, anstatt der Quernut 

48 auch eine einfache Stufe vorgesehen sein, sodass die Laschen 49, 49a ebenfalls iiber 
die Kontur des zweiten Abschnitts hinausragen. 

Als weitere Alternative kann die Soilbruchstelle 41 auch in, zweiten Abschnitt 44 
angeordnet sein. Hierzu kann dieser eine zumindest teilweise umlaufende Nute 
aufweisen, den Widerstandsquerschnitt des zweiten Abschnitts 44 verringert. 

Sinnvollerweise sind die Enden der Wischerwellen 26, 28 die mit den Wischerarmen 
verbunden werden, auf der dem ersten Teil 52 zugewandten Seite des Wischerlagers 14 
angeordnet, so daii die Ohren 18 bei einer Belastung der Wischerwelle 26, 28 vom ersten 
Teil 52 weggedruckt werden. 

Bei der Montage durchdringt der erste Abschnitt 42 mit den Laschen 49, 49a des 
Verschlusselementes 40 das erste Teil 52, durch das Loch 54. Durch Verdrehen des 
Verschlusselementes 40 wird der Trager 12 der Scheibenwischvorrichtung 10 mit dem 
ersten Teil 52 als Teil der Fahrzeugkarosserie verbunden. Im Bereich des Lochs 54 weist 
das Teil 52 Erhebungen oder Ausstanzungen derart auf, dass eine radiale, gewindeartige 
Schrage 56 entsteht, an der die Laschen 49, 49a beim Drehen des Verschlusselementes 40 
entlang gleiten, sodass sich der Abstand des dritten Abschnitts 46 des 
Verschlusselementes 40 und dem ersten Teil 52 verringert und das Verschlusselement 40 
quasi in das Teil 52 hineingezogen wird. Am hohen Ende der Schrage 56, ist noch eine 
Raste 58 vorgesehen, die als kleine Senke ausgebildet ist, in die zumindest eine Lasche 

49 hineingleitet. Diese verhindert ein Abgleiten der Lasche 49 an der Schrage 56, wenn 
sich das Verschlusselement 40 im verschlossener Position befindet. So ergibt sich ein 
BajonettverschluB, der eine hohe Festigkeit aufweist. 

Figur 3 zeigt den Befestigungsbereich eines Tragers in Anlieferzustand an den 
Kraftfahrzeughersteller. Das Verschlusselement 40 ist durch die Offnung 22 des Ohrs 18 
des Wischerlagers 14 gezogen und wird durch die DMmpfungselemente 36, 38 
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eingeschlossen. Aus dem Dampfungselement 38 ragt der erste Abschnitt 42 mit den 
Laschen 49, 49a und der Quernut 48 heraus. 

Figur 4 zeigt den Befestigungsbereich des Tragers 12 in montierter Darstellung. Das 
Verschlusselement 40 hat die Dampfungselemente 36, 38, sowie die Offnung 22 und das 
erste Teil 52 durch das Loch 54 durchdrungen und wurde urn etwa 90° zu seiner 
Langsachse verdreht. Auf dieser Weise bilden die Laschen 49, 49a Halterungen am Teil 
52 derart, daB der Trager der Scheibenwischvorrichtung 10 zwischen den dritten 
Abschnitt 46 des Verschlusselementes 40 und den Laschen 49, 49a des ersten Abschnitts 
des Verschlusselementes eingeklemmt ist. 

In Figur 5 ist eine Variation der erfindungsgemaBen Scheibenwischvorrichtung gezeigt. 
Das Verschlusselement 40 besteht wiederum aus drei Abschnitten. Der erste Abschnitt 42 
entspricht einer doppelten Schliissellochkontur und bildet dadurch zwei Laschen 49, 49a, 
die Ober die zylindrische Kontur des zweiten Abschnitts 44 hinausragen. Der zweite 
Abschnitt 44 schliefit sich an den ersten Abschnitt 42 direkt an und bildet mit diesem an 
den Laschen 49, 49a eine Stufe. An diesen zweiten Abschnitt 44 schliefit sich wiederum 
der dritte Abschnitt 42 an, der den Eingriff50 zur Aufnahme eines Werkzeugs aufweist. 

Natiirlich kann auch der dritte Abschnitt 46 beispielsweise in seiner AuBenkontur als 
Vielkant ausgebildet sein und somit selbst als Eingriff dienen. Die Dampfungsmuffen 36, 
38 sind hier einstiickig ausgebildet und kSnnen als ganzes in die Offnung 22 des 
Wischerlagers 14 des Tragers 12 eingefugt werden. Das Loch 54 des ersten Teils 52 hat 
wiederum die Kontur des doppelten SchlUsselloches, sodass das Loch den ersten 
Abschnitt 42 des Verschlusselementes 40 aufzunehmen vermag. 

Das Verschlusselement 40 ist als Kunststoffspritzgussteil ausgebildet, jedoch kann dieses 
auch aus einem Metall beispielsweise Aluminium, einer Aluminiumlegierung oder einer 
Zinklegierung ausgebildet sein. Die Dampfungsmuffen 36 sind aus Gummi oder aus 
einem anderen elastischen Material, welches fiber ein gutes Dampfungsverhalten verfllgt. 
Das Teil 52 ist als einfacher Fortsatz an der Fahrzeugkarosserie festgeschweiBt oder 
einstUckig mit dieser ausgebildet. Die Wischerlager 14, 16 des Tragers 12 kdnnen aus 
Kunststoff aber auch aus Metall ausgebildet sein. Prinzipiell kann auch der gesamte 
Trager 12 einstUckig aus Kunststoff gespritzt sein. 
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Anspriiche 

1. Scheibenwischvorrichtung, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, mit einem 
Trager (12) zur Befestigung an einem ersten Teil (54), insbesondere der Karosserie des 
Kraftfahrzeugs, und einem Verschlusselement (40), das den Trager (12) mittels einer 
Drehverbindung am ersten Teil (54) zu befestigen vermag, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Verschlusselement (40) eine Sollbruchstelle (41) aufweist. 

2. Scheibenwischvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Drehverbindung eine Raste (58) zur Arretierung des Verschlusselementes (40) aufweist, 
so daB eine Dreh-Rast Verbindung gebildet ist. 

3. Scheibenwischvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Trager (12) eine Offnung (22) aufweist und daB Verschlusselement (40) in 
verschlossenem Zustand die Offnung (22) durchgreift. 

4. Scheibenwischvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen Verschlusselement (40) und Offnung (22) mindestens eine, zumindest teilweise 
eleastische Dampfungsmuffe (36, 38) angeordnet ist. 

5. Scheibenwischvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verschlusselement (40) einen ersten Abschnitt (42) aufweist, der 
im Querschnitt langer ist als breit und die Sollbruchstelle (41) im ersten Abschnitt (42) 
angeordnet ist. 
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6. Scheibenwischvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
erste Abschnitt (42) im Querschnitt ellipsenformig ist. 

7. Scheibenwischvorrichtung nach einem der Anspruche 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der erste Abschnitt (42) eine Quernut (48) zur Aufnahme des ersten 
Teils (42) aufweist. 

8. Scheibenwischvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Breite (B) der Quernut (48) grQBer ist als die Dicke D des ersten Teils (42). 

9. Scheibenwischvorrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das erste Teil (42) als Stanz- oder Stanz-Biege-Teil ausgebildet ist 
und ein Loch (54) aufweist, welches die Form des ersten Abschnitts (42) des 
Verschlusselementes (40) hat. 

10. Scheibenwischvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verschlusselement (40) das erste Teil (42) durchgreift und das 
erste Teil (54) eine Schrage (56) aufweist, derart daB das Verschlusselement (40) beim 
Schliefivorgang in das erste Teil (54) gezogen wird. 

1 1 . Scheibenwischvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verschlusselement (40) einen Eingriff (50) aufweist, der mit 
einem Werkzeug zusammenzuwirken vermag. 
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Scheibenwischvorrichtii ne. insbesondere fur ein Kraftfahrzeup ; 
Zusammenfassung 

Es wird eine Scheibenwischvorrichtung, insbesondere ftlr ein Kraftfahrzeug 
vorgeschlagen mit einem Trager (12) zur Befestigung an einem ersten Teil (54), 
insbesondere der Karosserie des Kraftfahrzeugs wobei ein Verschlusselement (40) mit 
einer Sollbruchstelle (41) vorgesehen ist, das den Trager (12) mittels einer 
Drehverbindung am ersten Teil (54) zu befestigen vermag. 



